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PatentansprUche ; 



' 1 )) Fahrgestell fur einen selbstfahrenden Wohnwagen (Wohnmobil), 
v — * bei dem der Antriebsblock in einem verengten Bereich des aus 
Langs- und Quertragern gebildeten Fahrgestelles angeordnet 
ist, dadurch gekennzeichnet, daB das Fahr- 

5 gestell (1) aus zwei miteinander verschraubbaren, unterschied- 

lich breiten Rahmengruppen (2,3) besteht, von denen die kurzere, 
den Antriebsblock (7) tragende Rahmengruppe (2) an ihren 
Langstragern (5) mit schrag nach auflen sich erstreckenden 
Flanschen (4) versehen ist, an welche in gleicher Weise 

10 schrag zulaufende Langsholme (13) der langeren und breiteren 
Rahmengruppe (3) angeschraubt sind und daB im Bereich dieser 
Flanschverbindung (4) eine in vertikaler Richtung sich er- 
streckende Stjjfung (10) der Langsholme (5, 13) vorgesehen ist, 
bei der die Untergurte der Langsholme (5, 11, 13) blindig zuein- 

^5 ander verlaufen, hingegen die Obergurte der langeren Rahmen- 
gruppe (3) niedriger als die der kurzeren Rahmengruppe (2) 
liegen. 

2) Fahrgestell nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
20 net, daB die kUrzere Rahmengruppe (2) an der Vorderseite 

des Fahrgestelles (1) angeordnet und mit einem Frontalantriebs- 
motor versehen ist. 

3) Fahrgestell nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
" net, daB die Quertrager (12) der langeren Rahmengruppe (3) 

Gber die Langstrager (11, 13) seitlich vorstehen. 
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4) FahrgestDwJ.1 nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafl die seitlich vorstehenden Quertrager 
an der Auflenseite der Langstrager (11, 13) nach Art von 
Konsolen (14) angeflanscht sind. 

5) Fahrgestell nach Anspruch 1 oder einem der folgenden, dadurch 
gekennzeichnet, dafl die einzelnen Flansche (4) 
ineinander eingreifende, kegelstumpf f orraige Verformungen (19) 
aufveisen, in deren Zentrum sich Durchgangslocher fur Schrau- 
ben befinden. 

6) Fahrgestell nach Anspruch 1 oder einem der folgenden, dabrch 
gekennzeichnet, dafl die Langstrager (11, 13) 
der langeren Rahmengruppe (3) mit Durchbrechungen (20) ira 
Stegbereich versehen sind, durch welche wahlbar Torsion selemen- 
te einer Torsionsfederachse gefuhrt sind, deren Tragerrohr (16) 
mit den Langsholmen (11) verflanscht ist, 

7) Fahrgestell nach Anspruch 6, dadurch gekennzeich- 
n e t, daB mit der langeren Rahmengruppe (3) eine Schrag- 
lenkerachse (16, 17) in wahlbarem Abstand (18) von der ROck- 
seite dieser Rahmengruppe (3) verbunden ist. 

8) Fahrgestell nach Anspruch 1 oder einem der folgenden, dadurch. 
gekennzeichnet, daB in den trope zfonnigen Raum 
(21) zwischen den schrag zulaufenden Langsholmen (13) der 
langeren Rahmengruppe (3) und deren Quertragern (12) mindestens 
der Treibstof fbehalter in einer selbsttragenden Verbundkonstruk- 
tion integriert ist. 

Dipl.-Ing.H.-D.-Ernicke 
Patentanwalt 
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Fahrgestell fur einen selbstfahrenden Wohnvoqen (Wohnmobil) 



Die Erfindung bezieht sich auf ein Fahrgestell fUr einen selbst- 
fahrenden Wohnwagen (Wohnmobil), bei dem der Aritriebsblock in 
einem verengten Bereich des aus Langs- ond Quertrdgern gebildeten 
Fahrgestelles angeordnet ist. 

5 

Wbhnfahrzeuge werden bevorzugt als Fahrzeuganhdnger hergestellt, 
die an das eigene Kraf tfahrzeug angekuppelt werden kdnnen. Zur Her- 
stellung solcher Wohnwagen ist der Geschaf tsbetrieb eines holz- 
verarbeitenden Betriebes erforderlich, der im wesentlichen mit 

10 Holzbearbeitungsmaschinen ausgerOstet ist. Solche Geschaf tsbetriebe 
setzen die Zulieferung stahlbautechnischer Baugruppen, beispiels- 
weise das Fahrgestell, voraus. Aus dieser Konstellation heraus 
ergab sich die Nbtwendigkeit, Fahrges telle so zu konstruieren, 
daB sie im demontierten Zustand mit minimalem Frachtraumbedarf ange 

15 liefert werden mUssen, ohne daB im montierten Zustand eine Festig- 
keitsminderung eintritt. Ein wesentlicher Beitrag zur Ldsung dieser 
Problematik wurde mit der Lehre der DE-AS 20 14 192 geliefert. 

Als Anhdnger ausgebildete Wohnwagen unterliegen aber gesetzlichen 
20 Einschrdnkungen, beispielsweise hinsichtlich der zuldssigen Reise- 
geschvsidigkeit von max. 80 km/h oder hinsichtlich der Auflage, daB 
sich wdhrend der Fahrt niemand im Wohnwagen aufhalten darf. Da auch 
das Fahrverhalten gezogener Anhdnger nicht optimal und das Parken, 
insbesondere in Stddten, wesentlich erschwert ist, geht der Ent- 
25 vicklungstrend dahin, vom gezogenen Wohnwagen abzukommen und den 
selbstfahrenden Wohnwagen zu entwickeln. Derartige Fahrzeuge werden 
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als Wohnmobile, Motor-Caravan und dgl. bezeichnet. Solche selbst- 
fahrenden Wohnwagen unterliegen keiner Geschwindigkei tsbegren- 
zung, lassen den Aufenthalt der Fahrgaste auch im Wohnraum wahrend 
der Fahrt zu und gestatten muhelos einen hdufigen Ortswechsel ohne 
5 wesentliche Parkprobleme . 

Die bisherige Entwicklung solcher selbst fahrender Wohnwagen lief 
darauf hinaus, entweder eine kompakte Spezialkonstruktion neu zu 
entwickeln, wie sie durch das GMC-Motorhome gekennzeichnet ist, 
10 oder die Chassis fOr Kleinlastwagen, Transporter oder dgl. zu ver- 
wenden und diese fur den Gebrauch als Wohnwagen umzurUsten. 

Im ersteren Fall muBte ein erheblicher Entwicklungsaufwand inkauf 
genomraen werden, bis es zur fertigen Losung kam. Die fertige Losung, 

1 5 <Jie zwar technisch einwandfrei ist, hat aber den Nachteil f daB 
sie den einzelnen Kundenwunschen nach GroBe, Form und Gestaltung 
des Wohnmobils im Einzelfall nicht mehr angepaBt werden kann. Das 
UmrUsten der Chassis fOr Kleinlastwagen, Transporter und dgl, ist 
zwar in technischer Hinsicht ebenfalls erfolgreich durchf Uhrbar. 

^ Dabei ergibt sich aber die Notwendigkeit, die Rahmenbreite des 

Fahrgestelles fur die Bedurfnisse des Wohnwagens zu erweitern und 
das Fuhrerhaus so zu verandern, daB es rait dem Wohnwagenaufbau 
einen einheitlichen Zusammenhang vermittelt. 

Alle diese genannten Arbeiten konnen aber nur von Metall-verarbei- 
tenden Betrieben, insbesondere Spenglereien, durchgefUhrt werden, 
die wislerum nicht uber die Einrichtungen zur Gestaltung des Wohn- 
wagenaufbaues besitzen. Daruberhinaus sind solche Unbau-Arbeiten 
erheblich kostenverursachend und nicht geeignet, Wohnmobile in 
groBer Stuckzahl serienmaBig unter Anpassung an die WUnsche der 
Kunden zu fertigen. 
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Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, eine Gesamtkon- 
zeption zur Herstellung von selbstfahrenden Wohnwagen (Wohnmqbilen, 
Motor-Caravan, Ausstellungsfahrzeugen und dgl.) zu entwickeln, 
die es ermoglicht, die Metallbauteile in Baugruppen vorzufertigen 
5 und den Spezialf irmen, insbesondere holzverarbeitenden Betrieben, 
zuzuliefern, die dann unter Ausnutzung ihres Maschinenpdrks in 
der Lage sind, derartige selbstf ahrende Wohnwagen in grofler Stuck- 
zahl herzostellen und daruberhinaus sich den dif ferenzierten Kun- 
denwUnschen anzupassen. 

10 

Das Wesen der Erfindung besteht darin, daB das Fahrgestell aus 
zwei miteinander verschraubbaren, unterschiedlich breiten Rahmen- 
gruppen besteht, von denen die kurzere, den Antriebsblock tragen- 
de Rahmengruppe an hxen Langs tragern mit schrdg nach auBen sich 

1 5 erstreckenden Flanschen versehen ist, an welche in gleicher Weise 
schrdg zulaufende Ldngsholme der ldngeren und breiteren Rahmen- 
gruppe angeschraubt sind und daB im Bereich dieser Flanschvebin- 
dung eine in vertikaler Richtung sich erstreckende Stufung der 
Ldngsholme vorgesehen ist, bei der die Untergruppe der Ldngsholme 

20 bUndig zueinander verlaufen, hingegen die Obergurte der ldngeren 
Rahmengruppe niedriger als die der kUrzeren Rahmengruppe liegen, 

Vorzugsweise ist die kUrzere Rahmengruppe an der Vorderseite 
des Fahrgestelles angeordnet und mit einem Frontal an triebsmo tor 
25 versehen. 

Mit dem Gegenstand der Erfindung ist die Mdglichkeit geschaffen . 
worden, daB diejenigen Geschdf tsbetri ebe, die bisher gezogene Wohn- 
wagen herstellten, in die Lage versetzt werden, nun auch selbst- 
3® f ahrende Wohnewagen und dgl. zu fertigen. Zufolge der Flonschver- 
bindung zwischen den einzelnen Rahmengruppen ist es radglich, diese 
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im teilweise zerlegten Zustand zu liefern und damit die Kosten 
fUr die Zulieferung wesentlich zu senken. Der holzverarbeitende 
Betrieb braucht seine maschinelle Einrichtung nicht zu verdndern. 
Er wird vielmehr in die Lage versetzt, mit den vorhandenen 
b Mitteln den selbstfahrenden Wohnwagen fertig zu stellen und sich 
den einzelnen Kundenwunschen anzupassen. 

Durch die erfindungsgemdBe Konzeption ist aber auch der Vorteil 
gegeben, den Fahrzustand des Fahrzeuges und die StraBenlage 

10 wesentlich zu verbessern, weil die Konstruktion des Fahrgestelles 
es ermdglicht, einen Vorderradantrieb zu verwenden, die Hinter- 
radachse als Schrdglenkerachse auszubilden und alle fahrtechnischen 
Voraussetzungen zu erfUllen, die fur grdBere Geschwindigkeit, 
besseres Fahrverhalten, geringere Wankbewegung und dgl. erfor- 

15 derlich sind. Die Kosten fUr die Herstellung solcher selbstfahrender 
Wohnwagen sind wesentlich geringer als die Kosten der eingangs er- 
wdhnten vorbekannten Fahrzeuge* 

Das erfindungsgemdBe Fahrzeug bes^JLtzt einen guten Geradeauslauf 
20 durch die abgestimmte Fahrwerkstechnik, insbesondere Einzelrad- 

Aufhdngung und Frontantrieb. FUr die Vorderachse kann eine breite Spur 
gewdhlt werden, wohingegen die Spurbreite der Hinterradachse den 
Erfordernissen entsprechend angepaBt werden kann. Mit dem Vorder- 
radantrieb wird auBerdera der Vorteil erzielt, den Radstand optimal 
2 ^ anzupassen, um die Achs- bzw. Radlastverteilung auch bei groBen 
Gesamtgewichten gleichmdBig zu halten. 

Das erfindungsgemdBe Fahrzeug zeichnet sich durch eine extrem 
niedere Rahmenbauhdhe bei guter Bauchfreiheit und durch eine 
^ damit bedingte niedere Schwerpunkthohe, geringe Einstieghdhe 
und geringe Gesanthdhe aus. 
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Im Rahmen von Ausgestaltungen ist vorgesehen, daB beispielsweise 
die Quertrager der langeren Rahmengruppe Uber die Langs trdger 
seitiich vorstehen und daB im besonderen diese seitlich vorstehen- 
den Quertrager an der AuBenseite der Langstrdger nach Art von 
Konsolen angeflanscht sind. Derartige Konsolen kdnnen in verschie- 
denen Ldngen zugeliefert werden und setzen den holzverarbeitenden 
Betrieb in die Lage, die Breite des Aufbaues dem Kundenwunsch an- 
zupassen, ohne auf die Breite des Fahrgestelles Rucksicbt nehroen 
zu mussen. Zugleich wird ein wankstabiles Fahrgestell durch groBe 
Auflagebreite des Rahmens und optimale Einleitung der relativ 
kleinen Federkrdfte in den Rahmen erreicht. 

Damit die Festigkeit der Flanschverbindungen gewahrt bleibt, emp- 
fiehlt es sich, die einzelnen Flansche rait ineinander eingrei- 
fenden, kegelstumpf formigen Verforraungen zu versehen, in deren 
Zentrum sich Durchgangslocher fur Schrauben befinden. Derartige 
Konstruktionen sind aus dem Bau von Fahrgestellen ftfr gezogene 
Wohnwagen bekannt. 

Im Rahmen eines Ausfuhrungsbeispieles der Erfindung ist vorgesehen, 
daB die Langstrdger der langeren Rahmengruppe mit Durchbrechungen 
im Stegbereich versehen sind, durch welche wdhlbar Torsionselemen- 
te einer Torsions federachse gefUhrt sind, deren Trdgerrohr mit 
den Ldngsholmen verflanscht ist. Es erweist sich insbesondere 
als vorteilhaft, mit der Idngeren Rahmengruppe eine Schraglenker- 
achse in wdhlbarem Abstand von der RUckseite dieser Rahmengruppe 
zu verbinden. Der holzverarbeitende Betrieb hat also die Moglichkeit, 
je nach der GroBe und Gestaltung des Aufbaues die Lage der 
Hinterradachse zu bestiramen. Zugleich wird durch die erfindungs- 
gemdBe Konzeption eine sehr geringe Bodenhohe der Aufbauten er- 
reicht, so daB es moglich ist, im Bereiche dieser Aufbauten aufrecht 
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zu stehen, wdhrend das Fuhrerhaus zufolge der erf indurg^gemdBen 
Stufe die fur den StraSenverkehr erforderliche Erhdhung auf- 
weist. Zugleich ist aber der Vorteil erreicht worden, daB Fuh- 
rerhaus und Wohnwagenaufbau eine einheitliche Form erhalten 

5 

konnen, die von Fall zu Fall bei gleichbleibendem oder ahnlichem 
Fahrgestell unterschiedlich gestdfret werden kann. 

SchlieBlich bietet die Erfindung die Moglichkeit, daB in den 
trapezformigen Raum zwischen den schrdg zulaufenden Ldngsholmen 

10 der langeren Baugruppe und deren Quertragern mindestens der 

Treibstof fbehdlter in erier selbstiragenden Verbundkonstruktion in- 
tegriert ist, Dadurch wird der Vorteil erzielt, diesen Behdlter 
vor Einwirkungen von auBen zu schutzen und mit Hilfe dieses 
Behalters eine Verstdrkung der Verbundkonstruktion zu erreichen. 

1 5 Dies schlieBt naturiich nicht aus, daB an gleicher oder benach- 
barter Stelle im Fahrgestell noch weitere Behdlter, z. B. fUr 
Abwasser oder Frischwasser integriert werden konnen. Diese Behdl- 
ter liegen also im Sicherheitsbereich zwischen den Ldngstrdgern 
und vor der Hinterachse. Uberhaupt ist eine groBe und tiefliegende 

20 Staumoglichkeit fUr scbere Gegenstdnde, wie Gasflaschen, Vorzelt 
und dgl. gegeben, wodurch die Verwendung von Dachstdndern entbehr- 
lich wird. 

Weitere Einzelheiten der Erfindung ergeben sich aus der Zeichnung. 
In ihr ist die Erfindung schematisch und beispielsweise darge- 
stellt. Es zeigen: 

Fig. 1: eine Seitenansicht auf das erfindungsgemdBe Fahrgestell 
und 

30 Fig. 2 eine Draufsicht auf das Fahrgestell gemdB Fig. 1. 
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In der Zeichnong ist das Fahrgestell eines .elbst fahrenden Wohn-, 
wagens (Wohnmobil, Motor-Caravan) mit 1 bezeichnet. Es setzt sich 
aus den Rahmengruppen 2, 3 zuscmnen, die Uber einen schragen 
Flansch 4 miteinander verschraubt sind. Die kurzere Rahmengruppe 2 

b besteht beim AusfUhrungsbeispiel aus zwei Ldngstragern 5 und 

Quertragern 6. Der hintere Quertrdger 6 weist zwei Gehaose 9 zur 
Unterbringung der Federbeine ond zur Befe.tigung der Sitzbank 
auf. Diese kOrzere Rahmengruppe 2 tragt den Antriebsblock 7, 
der vorzugsweise einen Vorderradantrieb enthalt. Die Antriebs- 

10 kr aft wird demgemaB auf die Vorderradachse 8 geleitet. Aus dieseo. 
Grunde ist es moglich, die kUrzere Rahmengruppe 2 als geschlossene 
Baueinheit herzustellen und an einen Verarbeitungsbetrieb zu 
lie fern. 

15 Die langere Rahmengruppe 3 setzt sich aus den beiden Langstragern 
11 und mehreren Quertragern 12 zusammen. Die Langstrdger 11 weisen 
schrag zulaufende Langstragerteile 13 auf, die im Bereiche des 
schragen Flansches 4 mit dem vorderen, kUrzeren Rahmenteil 2 
verschraubt werden. Urn die Verschraubung fOr die Belastung des 

20 Fahrgestelles 1 tragend zu machen, ist vorgesehen, in den Stegen 
der Langstrager 2,4, 13 kegelstumpf fdrmige Verformungen 19 vorzu- 
sehen, die ineinander greifen und in ihrem Zentrura die Durchgangs- 
locher fUr Schrauben aufnehmen. Damit werden nicht die Schrauben 
sondern die kegelstumpf formigen Verformungen 19 belastet. 

25 

Zwischen der kUrzeren Rahmengruppe 2 und der langeren Rahmengruppe 3 

befindet sich eine vertikale Stufe 10, die es ermoglicht, die 

langere Rahmengruppe 3 bauniedrig und die kurzere Rahmengruppe 2 

erhoht anzuordnen. Die Untergurte der Ldngstrager 5, 11, 13 verlaufen 

30 vorzugsweise bOndig, so daB eine miniraale Bauhdhe der ISngeren 

Rahmengruppe 3 erreicht werden kann. Dadurch wird die Voraussetzung 

geschaffen, daB in den Aufbauten oberhalb der langeren Rahmengruppe 3 

grBBere Hohen zum aufrechten Stehen erzielt werden 

130008/0108 
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konnen, wohingegen die kUrzere Rahmengruppe 2 die Bedingungen 
erfullt, den Antriebsblock 7 ongehindert aufzunehmen und dennoch 
eine fUr den StraBenverkehr erforderliche hShere Sitzlage im 
Fuhrerhaus zo erreichen. 

5 

Beim Ausfuhrungsbeispiel sind die Lapgstrager 11 mit seitlich vor- 
stehenden Konsolen 14 versehen, die auBenseitig an den Langs- 
tragern 11, 13 angeschraubt sind. Mit Hilfe der Konsolen 14 wird 
bei gleichbleibender GrundriBform der Rahmengruppen 2, 3 eine 
10 Anpassung an die von den Kunden gewunschten unterschiedlichen 
Breiten des Aufbaues erreicht. 

Die Langstrager 11 sind beira Ausfuhrungsbeispiel mit einer Reihe 
von Durchbrechungen 20 im Stegbereich versehen. Diese Durch- 
1 ?> brechungen dienen einerseits in ublichcr Weise zur Gewichtser- 
sparnis des Fahrgestelles I und bieten auBerdem die Moglich- 
keit, die Hinterradachse 15 in einem wahlbaren Abstand 18 von 
der Ruckseite des Fahrgestelles 1 anzuordnen. Es empfiehlt sich, 
die Hinterradachse als Torsionsfederachse, insbesondere als 
Schraglenkerachse zu gestalten. Zu diesem Zweck ist das Trager- 
rohr 16 dieser Achse mit den Langstragern 11 verschraubt oder 
verschweiBt, wobei - wie gesagt - der Ort der Verbindung gewahlt 
werden kann. Die Torsions federelemente greifen durch die Ausspa- 
rungen 20 nach auBen und tragen die Radschwinghebel 17. 

2!) 

Im Bereich zwischen den schrag zulaufenden Langstragerteilen 13 
und den Quertragern 12 wird beim G e genstand der Erfindung vorzugs- 
weise der Treibstof fbehalter in einer selbsttragenden Verbund- 
konstruktion angeordnet, was den Vorteil mit sich bringt, daB 
30 dieser in unmittelbarer Nahe zum Antriebsblock 7 innerhalb einer 
Sicherheitszone liegt. Die Ubrigen Hohlraume zwischen den Langs- 
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tragern 11 und Quertragern 12 konnen zum Unterbringen anderer Be- 
halter, beispielsweise fUr Frischvasser und Abvasser, in ahnlicher 
Verbundkonstruktion vervendet werden. 



10 
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StUckliste ; 

1 Fahrgestell 

2 kUrzere Rahne ngruppe 

3 langere Rahrnengruppe 

4 Flansch 

5 5 Langstrager 

6 Quertrdger 

7 Antriebsblock 

8 Vorderradachse 

9 Gehduse 
10 10 Stufe 

11 Langstrager 

12 Quertrdger 

13 schrdg zulaufender Langs trdgerteil 

14 Konsole 

15 15 Hinterradachse 

16 Trdgerrohr 

17 Radschwinghebel 

18 Abstand 

19 kegelsturnpf fdrmige Verformung 
20 20 Durchbrechung 

21 trapezfdrmiger Raum 



25 
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